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nous I'espérons, vous aidera & y voir plus clairn

Tableau récapitulatif du matériel de sécurité pour les embarcations légéres de moins de 5sm
et les deux catégories de navigation cdtiére (moins de 6 milles) et au large (plus de 6 milles).
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Matériel Nav<zM | Nav<sM | Nav<6M| Nav>6M JEINTalile il

Sécurité individuelle
Systéme permettant la remontée 3 7 % x
d'une personne a bord.

Une aide a |la flottabilité ou un gilet
de sauvetage, intégré ou non, par X X X EN 393-395
personne présente & bord ou une EN 395-300
combinaison flottabilité de soN. (1)
Un gilet de sauvetage par personne X EN 395-306
présente § bard (1) EN 399
Un harnais pour les personnes
présentes a bord pour les voiliers et X EN 1095
un harnais par bateau pour les
bateaux & moteur,

Une bouée de sauvetage avec feu de x x D311
retournement

| _ Sécurité collective
Trois feux rouges automatiques @ main X X X D311
| | Un miroir de signalisation (3) X X q
H Une lampe électrique étanche (1) (3) x X
I[‘ Un moyen lumineux de repérage (1) x X
il Trois fusées parachute A
X

Deux fumigénes

Un radeau de sauvetage de classe Il
ou V' « plaisance » ou un radeau X D2z24-3.3 §2
| ! conforme & la norme EN\ISD 9650 ou
' annexe a gonflage automatigue.

Une flottabilité totale de 142N par

| personne obtenue par une annexe X D311
et/ou des engins flottants.

| | Sécurité du navire

Un seau rigide X x
Une écope sauf pour les x X
embarcations auto-videuses.
Une corne de brume. x i 7
. Une gaffe ? ? ? ?
Paire d'avirons, une pagaie ou une godille x X
| Systéme permettant d’obturer un trou
f dans la coque. Embarcation & moteur (4) (4) X x
If uniguement
i Dispositif de sécurité pour couper
I'allumage en cas d’éjection du pilote X X

(Embarcations & moteur bord et YMNM)
pour les moteurs = 4,5 KW ou 6 CV __(..--..‘ ,
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Un ou plusieurs extincteurs pour les EN ISO
navires habitables. Pas d'obligation X X X % 0054
pour les embarcations légéres ne
possédant pas de moteur. |
| Chaumard et taquet permettant le remorquage X X i
e
, :I Un bout d'amarrage avec mousqueton (3) (3)
aimn .
| Une ligne de vie (3) (3) . 8 #
i ——
L'outillage et le matériel pour le dépannage. ? 1] X X il
Un systéme de pompage conforme a la norme X X E1N 150 ‘
5083
Mouillage .
Une ligne de mouillage fixée au navire '
et une ancre I
Navigation '
Un pavillon national
Une sonde & main ou tout autre moyen X X
pour mesurer la profondeur.
Un équipement permettant de faire le X
point, de tracer et de suijvre une route. '
Un compas magnétique (3) ? X i
i ] & il T G I AN i
Réglement International pour Prévenir X X I
les Abordages en Mer [ RIPAM )
Livre des feux X X
Annuaire des marées ou équivalent T 7 X X
(sauf Médi.) '
Cartes papier ou électronigues de la région (3) X X '
Un journal de bord  (2) X
Sécurité médicale
Une dotation médicale en cours de X X
redéfinition
Une couverture de survie

Météorologie
Un dispositif permettant de recevoir la météo
—

(2) & notre avis, 1l faudrait simplifier et homozénéiser.

{2) Le journal de bord est aujourd hui oblizateire au dela de & milles.
Mous avons demande qu'il seit facultatif powr toute sortie & la journée & moins de 20 milles

(3) Uniguement pour les embarcations mues par I'énargie humaine.
A notre avis cette différenciation entre embarcation [Egére & motewr et mue par
I"énergle humaine est inutile et injustifiée dans le plupart des cas. 1| faut simplifier |

(4) Uniquement pour les embarcations & moteur,
A notre avis cette différenciation entre embarcation légére & moteur et mue par
I'énergie humaine est inutile et injustifiée dans le plupart des cas, Il faut simplifier !

7 Ne figure pas explicitement dans les textes et/ou
le texte est ambigu et mérite d'étre complété et/ou
le texte ast trop compliqué et peut faire "objet de multiples interprétations,
Dans tous les cas il serait souhaitable d*apporter les clarifications nécessaires.

QI.IEIﬂI.IEE préclsinns Les anciens navires francais ou ' euro
pour répnndr& au qllEStlﬂl‘lS construits avant 1998 gardent leur catég e d

mologation et peuvent &tre immatriculés
que vous vous posez pavillon frangais.

Les constructeurs amateurs pourront dés;'lgmi"
Les mavires de classe A sont congus pour naviguer sous cerlaines conditions, certifier eux-mémes
en pleine mer, ceux de classe B au large des ctes, | conformité de leur navire aux normes européennes.
ceux de classe C & proximité du rivage et ceux de _
classe O en eaux protégées. Les navires de plaisan- | Le permis Cotier ou 'ancien permis A devrait, selon | Les navires insubmersibles sont dispensés d'am-
ce pourront désormais, quelle gue soft leur catégo- | toute wraisemblance, autoriser leur détenteur & | porter un canot de survie pour leur navigation &
rig de conception, naviguer dans 'une ou l'autre de | naviguer dans la zone des & milles. Les modifica- | plus de & milles des cates.

cos zones dans le respect des réeles de prudence | tions des textes concernds sont & 'Sfude,

et de sécurité communément admises, Le matériel pyrotechnique doit &tre estampillé CE La Commission Sécurilé
Pour les embarcations légéres, la distance maxi- | et le remplacement du matériel périmé est & faire Avec I'aide priciouse de Bernard DENIS
mum d'éloignement d'un abri reste de 5 milles. en fonction de la date de validité constructeur, et Michel BEAUDOUIN
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