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Les solutions de carénage )

En conclusion de notre dernfer article « A Traboul on innove et on caréne propre ! =, {Piche Plaisance N°8 [ Décembre: zuos,] nous vous donnions rendez-
vous aprés quelques mois d'observation de l'utilisation de cette fameuse cale de carénage et vous indiguions également que le portdu Moulin'Blanc & Brest
étudiait 3 I'épogque la mise en place d'un systéme identique de cale autonettoyante. Nous voici donc de retour apres avoir pratiqué une premiere umluaﬂun "
de la solution trébouliste avec un peu plus de recul et avair Visité la grande cale de carénage de Brest Moulin Elanc aujourd'hui opérationnelle.

TREBOUL

Rappelons que Tréboul propose: deux solutions
aux Usagers des ports de Douarnenez désirant
procéder eux-meme au carénage de leur bateau:
Une aifé de carénage en 4 W & de 1300 m2
équipée d'un systdme de récupération des
effluents en bacs de rétention, etc.; (Allez donc
relire I'article de decer!itrr& 25:15... ie vous
attends....)

Cette aire que ['an pourralt qualifier de
o classigue », mais qui nécessite ne Foublions
pas un fransport de I'unfté & caréner, est
mitoyenne avec une ancignne cale quia. Gé

adaptée et modifiée par [nstallation du systeme

autonettoyant (ringagel, piei'metlant en quelque
sorte de caréner-a Fancienne c'est a dire 3 partic
de ['Echouage de |'unité i caréner, donc tributaire
de la marée du jour’ Ces realisations ont &té

développées par la- société FR Environnement

Nautique de Douarnenez. i

Aprés une d1za!n& de mois d'ut!iisatfun. que.
peuton dire sur le plan h'ﬁqﬁan['atmn u’es deux
solutions disponibles 7

Une seule observation résume |a situation a ce
jour : 8o % des utilisateurs carénent sur |'aire et
20% pratiquent 1 cale ! On attendait quasiment
I'inverse ...ou pas loin.

Il s'avére que les utilisateurs (retraités !7)
trouvent effectivement beaucoup plus de confort
& caréner sur aire, en position debout sans avoir
 s'allonger sous la cogue pour gratter, frotter,
etc, el de plus sans @tre tributaire de [a marée,
Amzer zo, amzer o !

C'est juste un peu plus cher, mais tellement plus
confortable.

- Eveljust!

En touscas, guelgue soit le choix de 'usager, sur

le:-ptan de la protection de l'environnement iin"y

2 pas photo: Les petits enfants et arriéras petits

enfants ramercieront un jour les téalisateurs.

d'avoir eu la volonté et [e courage de développer
des solutions, qu "on appellr aujaurdhul
w durables =, -

Merci & Jean Luc Liﬁ" président gl Joseph
ARVOR, vice pré:.l&entde I'Assaciation Plaisance
Tréhoul-Port H.I'tu ,,am‘i: qu‘é Sefge RICHARD,
Prasident de FAn'I-TcalEr dies Plajsanciers du vielx
port de Douarmenes. puur Iel‘lranuu!il

BRES_'I' Port du Hnulm Blam:

Nous avons 'uiﬂlé Iausulutlun » carénage du Port
du Moulin- Blanc. én* compagnie de Mr Mare
LAMBERT, Birecteur du Part de plaisance,

| représentant la- 'SOPAB (Société d'économie
‘mixte) en charge de 'exploitation du port de

plaisance.

ihppelnn: qu"a ce jour le port du Moulin Blanc
ra'gmupE 1460 bateaux sur les 4500 unjtés
{environ) de la Tid& de. Bmsl et que le port de
plaisance disposait déja d'unie cale imposante de
mise A l'eau ol de manubentfun de 100 metres de
long sur 5o metres de large.

Apres élude de diverses solutions envisageables,
la SOPAB opte pour bne réalisation consistant a
transfarmer el adapter cette cale selon le

principe déja mis en place a Trébouo| par la société
FR Environmement Nautique qui agira en maitre
d'ceuvre. Un appel d'offres est lancé, les travaux
débutent courant janvier 2006 pour s'achever
courant avril 2006,

La cale est donc 3 ce jour opérationnelle et offre
aux utilisateurs deux zones latérales de carénage
(voire photo aérienne avec surlignement des
zones). Une de 13 métras de large, 'autre de 15
métres de large, laissant entre elles une zone de
27 métres de large permettant d'assurer les
opérations de manutention allant des sorties aux
remises 3 I'eau de grandes unités a 'aide d'un
élévateur mobile (travel lift) (vair photos),

Los deux zones de carénage sant servies par des

equipements implantés sur |85 quais em
surplomb : eau, energie, lances de nettoyage.

Ces sefvices sontaccessibles au moyen de cartes
4 puce. donc rechargeables, déliviges alx

usagers par la Capitainerie implantée sur le quai

sud avec vue imprenablesur les zones de travail
et de manutention ainsi que sur P'ensemble des
pontons.

Un systéme audio permet également d'averti les
usagers en opération de immingnce des

apérations de nettoyage automatigue des zanes

de carénage par o flushes » d'sau de mer Le

personnel, du bureau du-port, & Faide de deux
caméras vidéo, veille al bon Usage des Zones de

carénage et assure en temps réel |2 sécurité de

cet outil.

On retrouve donc fef une réalisation, identigue
sur le principe, & celle mise en place & Tréboul
mais adaptée & imposante taille du port du
Moulin Blanc.

Les effluents récupdrés par les caniveausx
grillagés sont pompés et passent par une séra
d'equipements intégrés sous la dalle de la cale:
qui permettent de récupérer les metaux lourds et
les hydrocarbures (la cuve de rétention & une
capacité de 5o m' [) et de pratiquer une fltration
sur substrat,

Les boues résiduelles sont stockéss en container

spécial pour traitemeant ultérieur (incinération).

{Pour plus de détails sur ce type de chaine de
traitement, se reporter 3 I'article Pache plaisance
N°g [ Déce rnhm 2005).
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Le: port prépare éealement; et en complément,
une aire de carénage en ¥V sur terre-plein
d'environ 4oo0 mz gui devrait entrer en service
i la prochaine salsan el travaille également &
['amélioration de tout ce qui peut concourir a la
protection de |"environnement par la mise en
place de procédures élaborées de tri sélectil
touchant tous les & rejets » des activités
nautigues locales,

Une particularité importanie caractérise le port
du Moulin Blanc : l'accés aux zones de carénage
de la cale est gratuit pour fes usagers du part |
Les  utilisateurs  extérieurs, notamment
les yisiteurs, s'acquitteront d'une modeste
contribution (de 15 euros, pour une petite unité
jusgqu'a 45 euros pour un bateau de plus de 14
metres),

Les services accessibles par carte @ puce restent
payants toulen restant modestes.

Pas de meilleur moyen pour promouveir des
solutions de ce type et faire non seulement
décrojtre mais disparaitre le carénage sauvage
quf, guoi gu'on en dise el gquelgue soient les
précautions prises, laisse toujours des fraces
dans "environnement.

Alors, encore bravo 3 tous ceux qui continuent &
initier des solutions « durables .

A suivre...
; \ Paul VINAY
Président du Comité Départemental 29

i)

Le GPL

Carburant économique pour la plaisance

Le GPL (Gaz de Pétrole Liguiéfig) pourrait étre
utilisé par la pavigation de plaisance comme
carburant de transition @ moyen terme. En effet,
c'esl un carburant peu polluant, qui est deja
utilisé pour automobile, surtout dans les pays
guropeens autres gue la France, comme les
Pays-Bas,

Il est disponible partout dans des bouteilles de
différentes dimensions, ou utilisable aussi dans
des rAservoirs plus lourds que ceux qui
contiennent de l'essence. Butane et Propane
sont des combustibles purs qui générent peu
d'ozone et doxyde de carbone ; leur combustion
quasi-tofale en présence d'oxygéne n'antraine
pas de sule ni de particules imbrilées dans
I'atmosphére. De plus, il ne contiennent mi
soufre, ni plomb, ni benzéne. Enfin, ils sont
nettement moins cofiteux & la pompe GPL que e
super sans plomb (de 5o % environ).

Depuis un-arrété ministériel du o8/o1/o4 le GPL
est un carburant autorisé pour [es moteurs hors-
bord. 5i le mélange butane-propane est plutit
utilisé comme carburant auto, le propane est
brilé seul dans les moteurs H.B. ol le
refroidissement est assuré par un circuit ouvart
vers l'extérieur. L'eau provient du milieu oi le
bateau évolue et elle y est rejetée aprés gue les
gaz d'échappement se soient mélangés avec
celle-ci, Cette eau s'en trouvera donc polluée,
ainsi gu'a son tour le milieu ambiant qui le sera
d'autant plus que la quantité de produits émis
contenus dans 'eau rejetée sera plus dleveée.

Les eseais ant montré tout d'abord que le moteur
HE quatre temps fonctionnant au GPL est moins
bruyant que le 4 temps essence et beaucoup
moins que e 2 temps essence aussi bien au

ralenti qu'a pleine puissance., Une analyse
comparative des hydrocarbures imbriilés dissous
dans l'sau rejetée montre gue fe GPL réduit
considérablement les émissions de ces produits :
-au ralenti, 4.000 fois par rapport au 2T, 100 fois
par rapport 4T,

- {i puissance maxi, respectivement 6oo et 5o fois
par rapport au 2T et au 4T,

- Le 4 temps essence est pourtant considéré
comme un moteur propre. Quant aux produits
organiques toxigues, comme le tolugne, le
benzéne, |z xyléne, le mesityléne...contenus dans
les ecsences et qui n'existent pratiqguement pas
dans le GPL, ils sont retrouvés en proportions
variables selon le régime de fonctionnement et e
type de moteur, mais toujours en guantité
beaucoup plus élevée dans le 2T que dans le 4T
par exemple 2o.000mg/| pour le tolugne avec un
2T au lieu de s1omg/| avec un 4T, au ralenti. Ces
résultats, confirmés par une étude plus fine
effectuée pour Primagaz, permettent de classer
globalement les moteurs selon l'importance de
leurs apports polluants au milien

Apport HB-2T supérieur aux Apports HE-gT
supérieur aux apport HE-4T au GPL.

Une étude ecotoxicologique sur trojs maillans de
I'échelle trophique (bactéries, algues et larves
d'huilres), plus sensible que ["2tude des
composés rejetés, a condult aw  méme
classement. — -
En résumé, pour chacune des combu
envisagées, les études des flux de produil
polluants rejetés et de leurs effets sur le mille
environnant  ont montré  que 3
fonctionnant au GPL est de loin [&
et celul qui a le moins d'écotoxi

=TS

avantages environnementaux s'ajoutent ceux,
plus technigues, d'une utilisation facilitée, C'est
conjointement avec Primagaz que Marine Power
France a congud une gamme de moteurs HB
fonctionnant au GPL et issus de la technologia
Mercury-Mariner 4T ; lls sont fournis avec un
équipement qui permet la double carburation
GPL [/ Essence. Pour le moment, la palette des
puissances offertes va de 6 CV a 60 CVY, les
motaurs fonctionnant avec des bouteilles de gaz
liguéfié ou un réservair fixe pour les plus grandes
puissances, Ces moteurs sont défd montés sur
des barges ostréicoles, des barges de services
dans les ports, des navettes portuaires, des
bateaux bus el passagers, des unités
d'intervention de sécurite. Réservée jusque [&
aux associations, clubs et administrations,
['utilisation du GPL comme carburant des
moteurs HE ast désormais accessible g tous,

Marcel Bertault




